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Abstract 



wllnZa* hlinlfh 8 l ° 3 ""5 ^ da * enin 9 a window ° r the like, with a blind shaft for winding up and 
unwinding a blind hanging, which shaft is rotatable by means of a drive about a horizontal blind shaft 

mTans oJXrtShlHr"" 5 ^T 9 b '° CkS ° r the ,ike ' and with a S S,? y 

^ f ?. i ang ' ng can altern atively be locked in intermediate positions befoveen the onen 

!S*1K T Un . U ? ° n K° the bMnd Shaft ' and the closed state . completely covering the wSdSSSthT 
like, the locking device having a brake with at least a (first) braking body which in the locked sTa?e 
under the action of a pressure force, interacts with a second braking body in such a manner thS fhe 
E2l S ?h U K d a9ai K St J T ding up or unwindi "9 as a result of the holding force i whichls effeSive 
between the braking bodies, an unlocking force, which acts against the pressure fo ce being aDolicable 
£h2 f aS,n9 t the ,< fj ,n ?' ^ means of whi <* unlocking force the mutual engagemenTof TS^ffiSST 
bodies can at M be loosened in such a manner that the blind shaft can be turned by mlans of The 

drive (Fig. 2). 
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© Rollo 

Die Erfindung betrifft ein Rollo zum Abdunkeln eines Fen- 
sters o. dgl., mit einer mittels eines Antriebes um erne hort- 
zontale Rollowetlenachse drehbaren, endseitig in Lagerbok- 
ken o. dgl. gelagerten Rollowelle zum Auf- und Abwickeln 
eines Rollobehanges. und mit einer losbaren Arretiereinrich- 
tung, mittels welcher der Rodobehang in Zwischenstellun- 
gen zwtschen dem vollig auf die Rollowelle aufgewfckelten 
Offnungszustand und dem das Fenster o. dgl. vollig uber- 
deckenden Schlie&zustand wahlweise zu arretieren ist, 
wobei die Arretiereinrichtung eine Bremse mit wenigstens 
einem (ersten) Bremskdrper auf we ist, der im arretierten Zu- 
stand unter der Wirkung einer Anprefikraft mit einem zwei- 
ten Bremskdrper derart bremsend zusammenwirkt, daB das 
Rollo aufgrund derzwischen den Bremskdrpern wirksamen 
■ Haltekraft gegen ein Auf- Oder Abwickeln gesichert ist, 
f wobei zum Losen der Arretierung eine entgegen der An- 
prefckraft wirkende Entriegelungskraft aufzubringen ist, 
durch welche der gegenseitige Eingriff der beiden Brems- 
kdrper wenigstens so zu lockern ist, daft die Rollowelle mit- 
tels des Antriebes zu drehen ist (Fig. 2). 
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jj. Rollo zum Abdunkeln eines Fensters o.dgl. , mit 
einer mittels eines Antriebes urn eine horizontal 
Rollowellenachse drehbaren, endseitig in Lagerb6cken 
o.dgl. gelagerten Rollowelle zum Auf- und Abwickeln 
eines Rollobehanges, und mit einer 16sbaren Arretier- 
einrichtung, mittels welcher der Rollobehang in 
Zwischenstellungen zwischen dem vollig auf die Rollo- 
welle aufgewickelten Of fnungszustand und dem das 
Fenster o.dgl. vollig iiberdeckenden SchlieBzustand 
wahlweise zu arretieren 1st, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Arretiereinrichtung eine Bremse (23, 27) mit 
wenigstens einem (ersten) Bremskorper (23) aufweist, 
der im arretierten Zustand unter der Wirkung einer 
Anprefikraft (z.B. durch 18) mit einem zweiten Brems- 
k- - t s . 27) derart bremsend zusammenwirkt , daB das 

■ r»en Brei -kSrcern (23, 27) 
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3. Rollo nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der mit der Rollowelle (1) in Drehverbindung 
stehende erste Bremskorper (23) zylindrisch ausge- 
bildet ist, wobei seine zylindrische Mantelflache 

(24) seine Bremsflache bildet. 

4. Rollo nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB der erste Bremskorper (23) als Bremsrad ausge- 
bildet ist. 

5. Rollo nach einem oder mehreren der Anspriiche 2 bis 
4, dadurch gekennzeichnet , daB der erste Bremskorper 
(23) auf einer Bremskorperachse (21) sitzt, die zu der 
Rollowellenachse (2) parallel versetzt angeordnet ist. 

6. Rollo nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet , daB 
die Rollowellenachse (2) und die Bremskorperachse (21) 
im wesentlichen senkrecht ttbereinanderliegend ange- 
ordnet sind. 

7. Rollo nach einem Oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsflache 

(z.B. 28) wenigstens eines Bremskorpers (23, 27) mit 
einem Bremsbelag (26) versehen ist. 

8. Rollo nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Bremsbelag (26) auswechselbar ist. 

9- Rollo nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der 
Rollowelle (1) und der Bremse (23, 27) ein Getriebe 

(9, 19) vorhanden ist, welches einerseits mit der 
Rollowelle (1) und andererseits mit dem ersten Brems- 
korper (23) in Drehverbindung steht. 
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10. Rollo nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Getriebe (9, 19) ein drehfest auf der Rollo- 
wellenachse (1) angeordnetes erstes Ritzel (9) sowie 
ein mit dem ersten Ritzel (9) kammend im Eingriff 
stehendes, auf der Bremskorperachse (21) angeordnetes 
zweites Ritzel aufwfcist. 

11. Rollo nach Anspruch 10 f dadurch gekennzeichnet , 
daB das Ubersetzungsverhaltnis der beiden Ritzel 
groBer als 1 ist. 

12. Rollo nach einem oder mehreren der Anspriiche 9 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB das eine Ritzel 
(z.B. 9) mit einer Innenverzahnung zum Eingriff des 
anderen Ritzels (19) versehen ist. 

13. Rollo nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb 
aus einem an einem Endabschnitt der Rollowelle (1) 
drehfest angeordneten Antriebsrad (3) wie z.B. 
einem Kettenrad, und einem mit dem Antriebsrad (3) im 
Eingriff stehenden Zugmittel (4) wie z.B. einer Kette 
o.dgl. besteht. 

14. Rollo nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Zugmittel (14) endlos ausgebildet ist. 

15. Rollo nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die AnpreBkraft 
fur die beiden Bremskorper (23, 27) von einer Feder 

(18) erzeugt wird, deren der Bremse (23, 27) abgekehrtes 
Ende ortsfest abgestutzt ist. 
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16. Rollo nach Anspruch 15 , dadurch gekennzeichnet, 
daB die Rollowellenachse (3) unter der Reibkorper- 
achse (6) liegt. 

17. Rollo nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AnpreBkraft der Feder (18) mittels 
einer Einstelleinrichtung (30) einstellbar ist. 

18. Rollo nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens 

das den Antrieb (3, 4) aufweisende Ende der Rollowelle 
(1) vertikal verschiebbar gelagert ist. 

19. Rollo nach einem oder mehreren der Anspruche 

15 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (18) 
an ihrem nicht ortsfest abgestiitzten Ende an einem 
im wesentlichen vertikal verschieblichen Lagerblock 
(12) abgestiitzt ist, an dem auch die Rollowelle (1) 
gelagert ist. 

20. Rollo nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Lagerblock (12) in einer Fiihrung (14) eines 
Lagergehauses (16) gefuhrt ist. 

21. Rollo nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, 
daB das an einer Wand o.dgl. zu befestigende Lager- 
gehause (16) integral mit dem zweiten Bremskorper (27) 
ausgebildet ist. 

22. Rollo nach einem oder mehreren der Anspruche 15 
bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (18) 
an ihrem ortsfest abgestiitzten Ende an dem Lagerge- 
h&use (16) abgestiitzt ist. 
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23. Rollo nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 
14, dadurch gekennzeichnet, daB die AnpreBkraft fiir 
die beiden Bremskorper (2 3 , 27) im wesentlichen durch 
das Gewicht der Rollowelle (1) nebst Rollobehang etc. 
erzeugt wird, wobei die Rollowellenachse (3) uber 

der Reibkorperachse (21) und der zweite Reibkorper 
(27) unterhalb des ersten Reibkorpers (23) liegt 
(Fig. 3). 

24. Rollo nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
daB die den unteren Umf angsabschnitt des Antriebs- 
rades (3) umgreifende Antriebskette (4) o.dgl. beid- 
seitig um Umlenkrollen (31) o.dgl. herum nach unten 
geftihrt ist. 

25. Rollo nach Anspruch 23 oder 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens das den Antrieb (3, 4) aufweisende 
Ende der Rollowelle (1) vertikal verschiebbar gelagert 
ist. 

26. Rollo nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daB die Bremskorper 
(23, 27) an ihren miteinander zusammenwirkenden Brems- 
flachen mit einer Profilierung versehen sind. 
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Die Erfindung betrif ft ein Rollo zuin Abdunkeln eines 
Fensters o.dgl. bzw. als Sichtschutz fur ein Fenster 
o.dgl., mit einer mittels eines Antriebes um eine 
horizontale Rollowellenachse drehbaren, endseitig 
in Lagerbocken o.dgl. gelagerten Rollowelle zum 
Auf- und Abwickeln eines Rollobehanges , und mit einer 
losbaren Arretiereinrichtung, mitttels welcher der 
Rollobehang in Zwischenstellungen zwischen dem vollig 
auf die Rollowelle auf gewickelten 5f fnungszustand und 
dem das Fenster o.dgl. vollig iiberdeckenden SchlieB- 
zustand - sowie selbstverstandlich auch im SchlieB- 
zustand selbst - wahlweise zu arretieren ist. 
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Es sind sogenannte Springrollos bekannt, deren Rollo- 
welle im eingebauten Zustand mit einer unter Vor- 
spannung stehenden Spiralfeder o.dgl. zusammenwirkt, 
wobei der Rollobehang durch ein Ziehen an seinem 
nicht mit der Rollowelle verbundenen freien Rand, 
welches iiblicherweise mittels einer mittig an diesem 
freien Rand angebrachten Zugschnur erfolgt, aus seinem 
Sffnungs zustand in den SchlieBzustand Oder eine Zwischen- 
stellung zu bringen ist. In der gewahlten Stellung ubt 
die Feder auf die Rollowelle ein Drehmoment im Aufwickel- 
sinne aus, wenn die Zugschnur losgelassen wird und dem- 
gemaB die Feder voll zur Wirkung kommen kann. Wird indes 
die Zugkraft an der Zugschnur zwecks Arretieren des 
Rollobehanges in der vorgesehenen Stellung wie vorgesehen 
so verringert, daB sie etwas kleiner ist als die von 
der Drehfeder ausgedruckte Kraft, so kommt es bei der 
daraufhin einsetzenden langsamen Aufwartsbewegung des 
Rollobehanges aufgrund einer hinlanglich bekannten 
Arretiereinrichtung zu einem Arretieren. 

Zum Losen der Arretiervorrichtung zwecks Veranderung 
der Stellung des Rollobehanges mufi die Bedienungsperson 
zunachst einmal wieder im SchlieBsinne an der Zugschnur 
so stark Ziehen, dafl sie die von der Feder ausgeubte 
Kraft uberwindet und sodann bis zum Erreichen der 
gewunschten neuen Stellung - beispielsweise der volligen 
ciffnungsstellung - die Feder im wesentlichen voll zur 
Wirkung kommen lassen, so daB diese die Rollowelle im 
Aufwickelsinne dreht und den Rollobehang auf die Rollo- 
welle aufwickelto Dabei mufi indes sorgfaltig darauf 
geachtet werden, daB die Zugschnur nach Losen der 
Arretierung nicht etwa losgelassen wird, da der Rollobehang 
dann namlich mit groBer Geschwindigkeit bis zum Ende, 
d.h«, also zum Anschlagen der iiblicherweise am unteren 
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Rand vorgesehenen Endleiste, mit entsprechenden An- 
schlagkraften aufgewickelt wird, was haufig zumindest 
auf Dauer zu Beschadigungen fuhrt, zumal es .bei der- 
artigen Springrollos ohnehin leicht zu einem Schief- 
lauf kommt, was als groBer Nachteil anzusehen ist, 

Auch bei ordnungsgemafler Betatigung eines Springrollos 
kommt es bekanntlich haufig nicht zu einer Arretierung 
in einer vorgesehenen Zwischenstellung, sondern diese 
wird vielmehr erst nach mehreren vergeblichen Versuchen 
erzielt, da die Arretiereinrichtungen derartiger Spring- 
rollos sehr haufig nicht mit der gewiinschten Sicherheit 
und Genauigkeit arbeiten und insgesamt als verhaltnis- 
maBig storanfallig zu bezeichnen sind. 

Um diesen und weiteren Nachteilen der bekannten Spring- 
rollos zu begegnen, ist weiterhin ein Rollo bekanntge- 
worden, bei dera an einem Ende der Rollowelle ein dreh- 
fest mit dieser verbundenes Kettenrad sitzt, welches 
mit einer ublicherweise endlosen Kette zusammenwirkt f 
die um das Kettenrad herumgef iihrt ist und als zwei- 
strangige Schlaufe zu Bedienungszwecken von der Rollo- 
welle seitlich herunterhangt. Fur eine Arretierung 
des Rollobehanges in einer Zwischen- oder Endstellung 
ist eine Art Fliehkraf tbremse vorgesehen, wobei es 
beim Herunter Ziehen des Rollobehanges erforderlich ist, 
an dem vorderen Kettenstrang zu Ziehen und die Kette 
sodann durch die Hand gleiten zu lassen, um die Ab- 
wartsbewegung zu bremsen und die Arretiereinrichtung 
nicht zu aktivieren. Soil der Rollobehang in einer 
bestimmten Stellung angehalten werden, so muB der be- 
treffende Kettenstrang spontan losgelassen werden, da- 
mit aufgrund der dann beschleunigt einsetzenden Ab- 
wartsbewegung die Fliehkraf t- Arretiereinrichtung in 
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Funktion treten kann. 

Es hat sich gezeigt, daB sich bei der Bedienung dieses 
bekannten Rollos Schwierigkeiten ergeben, wenn Be- 
dienungspersonen mit der vorgesehenen Funktionsweise 
nicht hinlanglich vertraut sind, was in zahlreichen 
Fallen (z.B. in Hotels, Geschaf tsraumen o.dgl.) sehr 
haufig der Fall 1st. Dabei wird zwar nach einigem 
Probieren im allgemeinen noch f estgestellt , daB die 
Rollowelle zu entriegeln 1st, wenn an dem vorderen 
Kettenstrang gezogen wird, obwohl es bereits bei diesem 
Ausprobieren haufig zu Beschadigungen kommt. Aber selbst 
wenn eine nicht mit einem solchen Rollo vertraute Be- 
dienungsperson den betreffenden Kettenstrang anzieht 
und loslaBt, kommt es danach sogleich zu einer haufig 
noch nicht gewiinschten Arretierung, und wenn die Be- 
dienungsperson bis zu der Erkenntnis durchgedrungen 
1st, daB sie nach dem Anziehen des Kettenstranges 
diesen gebremst durch ihre Hand gleiten lassen mufi, 
wird die Arretierung in der gewiinschten Stellung in 
r: 7, 5 - h nicht -erreicht, da die beiro Los lassen 

f-if-n^olf-ich kurzfristige) 
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Betriebsanleitung nicht erfiillt. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
die bekannten Rollos unter Vermeidung ihrer Nachteile 
zu verbessern, und ein Rollo der eingangs beschriebenen 
Gattung zu schaffen, welches bei einfachem Aufbau von 
jedermann ohne wei teres zu bedienen ist, wobei das 
Rollo nicht nur leichtgangig und mitkleiner Betatigungs- 
kraft bedienbar sowie robust und wenig anfallig sein 
soil, sondern im Hinblick auf seinen Aufbau eine lange 
Betriebszeit aufweisen, in jeder gewunschten Stellung 
ohne weiteres und ohne Totgang einstellbar sein soli 
und im ubrigen Fehlfunktionen wie Schieflauf o.dgl. 
vermeiden soil . 

Als Losung dieser Aufgabe ist erf indungsgemafi vorge- 
sehen, daB die Arretiereinrichtung eine Bremse mit 
wenigstens einem ersten Bremskorper aufweist f der im 
arretierten Zustand unter der Wirkung einer AnpreB- 
kraft mit einem zweiten Bremskorper derart bremsend 
zusammenwirkt, daB das Rollo aufgrund der zwischen den 
Bremskorpern wirksamen Haltekraft - bei der es sich 
um eine reine Reibungskraf t , aber ggf- auch urn eine 
Haltekraft aufgrund eines Formschlusses oder eines 
kombinierten Re ib~ /Formschlusses handeln kann - gegen 
ein Auf- oder Abwickeln gesichert bzw. gehindert ist, 
wobei zum Losen der Arretierung zwecks Auf- oder Ab- 
wickeln eines Rollobehanges eine entgegen der AnpreB- 
kraft wirkende Entriegelungskraf t aufzubringen ist, 
durch welche der gegenseitige Eingrif f der beiden 
Bremskorper wenigstens so zu lockern ist, daB die 
Rollenwelle zu drehen ist, bis der Rollobehang seine 
gewunschte Stellung erreicht hat. 
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Bei einer bevorzugten Ausgestaltung ist der mit der 
Rollowelle in Drehverbindung stehende erste Brems- 
korper zylindrisch ausgebildet, wobei seine zylindrische 
Mantelflache seine Bremsflache bildet, und der zweite 
Bremskorper weist zweckmafiigerweise eine Bremsflache 
auf, deren Formgebung der Bremsflache des ersten 
Bremskorpers angepaBt ist, so dafi die im wesentlichen 
durch die beiden Bremskorper gebildete Bremse in jedem 
Drehzustand der Rollowelle in der erf order lichen bzw. 
gewunschten Weise ihre Wirkung entfalten kann. 

Obwohl der erste Bremskorper grundsatzlich aus einem 
Abschnitt der Rollowelle bestehen kann (ohne daB bei 
einer solchen Ausgestaltung der Durchmesser des den 
Bremsbehang haltenden Rollowellenabschnittes notwendiger- 
weise mit dem als Bremskorper wirksamen Abschnitt der 
Rollowelle identisch sein muBte) , ist bevorzugt vor- 
gesehen, dafi der erste Bremskorper als Bremsrad ausge- 
bildet ist. Dieses kann auf der Rollowellenachse an- 
geordnet sein, wie dieses unter Bezugnahme auf ein 
Ausfuhrungsbeispiel weiter unten noch im einzelnen 
-rr- ist * y-rn ein als erster Bremskorper 

^k'^rperachse 
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Durchmesser aufweist, kann es zweckmaBig sein, wenn 
wenigstens die BremsflSche eines Breraskorpers mit 
einem vorzugsweise auswechselbaren Bremsbelag ver- 
sehen ist, da mit einem solchen Bremsbelag durch 
Erhohung des zwischen den Bremsflachen wirkenden 
Reibungsbeiwertes bei gleicher Anprefikraft eine ent- 
sprechend hohere Bremskraft zu erzielen ist. 

Um insbesondere bei groBeren Rollos die erforder- 
liche Bremskraft bzw. das notwendige Bremsraoment und 
damit auch die bei einer Betatigung des Rollos (iblicher- 
weise von Hand auf zubringende Kraft relativ klein zu 
halten und das Rollo dadurch zu leicht leichtgangiger 
zu machen, ist bei einer bevorzugten Ausgestaltung 
der vorliegenden Erfindung zwischen der Rollowelle 
und der Bremse ein Getriebe vorgesehen, welches einer- 
seits mit der Rollowelle und andererseits mit dem 
ersten Bremskorper in Drehverbindung steht, wobei das 
Getriebe selbstverstandlich mehrstufig ausgebildet 
sein kann, es indes in aller Regel vollig ausreicht, 
das Getriebe aus einem drehfest auf der Rollowellen- 
achse angebrachten ersten Ritzel sowie einem mit dem 
ersten Ritzel im Eingriff stehenden, auf der Brems- 
korperachse angeordneten zweiten Ritzel auszubilden, 
dessen Durchmesser bzw. Zahnezahl nennenswert kleiner 
ist, um auf diese Weise das Ubersetzungsverhaltnis 
der beiden Ritzel grofier als 1 auszubilden und auf 
diese Weise zu einem entsprechend kleinen erforder- 
lichen Bremsmoment sowie einer entsprechend geringen 
Betatigungskraf t kommen. Die Ritzel des Getriebes kon- 
nen jeweils mit einer AuBenverzahnung versehen sein. 
Um eine moglichst gedrangte, kompakte Ausgestaltung 
zu erzielen, wie dieses fiir ein Rollo eigentlich regel- 
maBig wunschenswert ist, kann jedoch das eine Ritzel in 
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Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung auch mit einer 
Innenverzahnung zum Eingriff des anderen Ritzels ver- 
sehen sein. 

Der Antrieb ist in aller Regel zweckmafiigerweise manuell 
und besteht, wie dieses weiter oben unter Bezugnahme 
auf die zweite vorbekannte Ausfiihrungsf orm zum Stand 
der Technik bereits beschrieben worden ist, zweckmafiiger- 
weise aus einem an einem Endabschnitt der Rollowelle 
drehfest angeordneten Antriebsrad, wie z.B. einem 
Kettenrad, welches mit einem Zugmittel (bei einem 
Kettenrad also mit einer Kette) im Eingriff steht, 
wobei das Zugmittel iiblicher- und zweckmafiigerweise 
endlos ausgebildet ist, also das Kettenrad o.dgl. wie 
bei Hiilltrieben viblich am Umfang teilweise umschlingt 
und im ubrigen als geschlossene Schlaufe nach unten 
hangt, so dafi eine Bedienungsperson die Betatigung 
des Antriebes durch entsprechendes Ziehen an dem 
entsprechenden Kettentrum durchfuhren kann. 

Bei einer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung, 
die sich als besonders zweckmMBig erwiesen hat, wird 
die Anprefikraft fur die beiden BremskSrper von einer 
Feder erzeugt, die grundsatzlich als Druck- oder Zug- 
feder ausgebildet sein kann, wobei das der Bremse ab- 
gekehrte Ende der Feder ortsfest abgestiitzt ist, und 
zwar vorzugsweise an einem Abschnitt des betreffenden 
Lagerbockes o.dgl. fur die Rollowelle, urn moglichst 
wenig einzeln zu montierende Telle bzw. eine insgesamt 
mittels ihrer Lager einfach zu montierende Rolloanlage 
zu haben. 



Bei einer besonders bevorzugten Ausgestaltung dieser 
Art kann die Feder an ihrem nicht ortsfest abgesttttzten 
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Ende an einem im wesentlichen vertikal verschiebbaren 
Lagerblock gelagert sein, an dem zweckmafiigerweise 
auch die Rollowelle und ggf . die Bremskorperachse ge- 
lagert ist, wobei der verschiebbare Lagerblock in 
einer Fiihrung eines an einer Wand o.dgl. zu montierenden 
LagergehSuses gefiihrt sein kann, welches zweckmafiiger- 
weise integral mit dem zweiten Bremskdrper ausgebildet 
ist, und wobei weiterhin die Feder an ihrem ortsfest 
abgestutzten Ende an einer geeigneten Stelle dieses 
Lagergehauses abgestutzt sein kann* Dabei hat es sich 
als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn die AnpreB- 
kraft der Feder mittels einer Einstelleinrichtung ein- 
stellbar ist, urn einerseits die von der Bremse ausge- 
iibte Bremskraft bei der Montage des Rollos zwecks 
der erstrebten Leichtgangigkeit auf einen entsprechend 
geringen Wert einstellen zu konnen, und tun ggf. anderer- 
seits nach einem im Verlaufe der Betriebszeit auf- 
tretenden ReibungsverschleiB die Bremse iiber die Feder 
ggf. entsprechend nachstellen zu k5nnen. 

Wie bereits weiter oben angedeutet worden ist, ist 
indes zur Erzeugung der Anprefikraft fur die Brems- 
korper der Bremse eine Feder keineswegs obligatorisch. 
So kann bei einer Variante der vorliegenden Erfindung 
die Anprefikraft beispielsweise durch das Gewicht der 
Rollowelle nebst Rollobehang und den sonstigen mit 
der Rollowelle verbundenen Bauteilen erzeugt werden, 
wenn die ubrige Anordnung entsprechend getroffen worden 
ist, d.h. also beispielsweise, wenn dabei die Rollo- 
wellenachse iiber der Reibkorperachse und der zweite 
Reibkorper unterhalb des ersten Reibkorpers liegt, 
und wenn daruber hinaus fiir eine entsprechende Fiihrung 
der Antriebskette mittels Umlenkrollen gesorgt ist, wie 
dieses weiter unten noch im einzelnen beschrieben ist. 



BOEHMERT & BOEHME^T 

15 3329986 



Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
in Unteranspriichen beschrieben. 

Die Erfindung ist nachstehend an einem Ausfuhrungs- 
beispiel unter Bezugnahme auf eine Zeichnung weiter 
erlautert. Es zeigt: 



Fig. 1 eine etwas schematisierte, perspekti- 

vische Teildarstellung eines erfindungs- 
gemSBen Rollos, insbesondere dessen 
Antrieb und Lagerung, in Explosions- 
darstellung unter bewuBter Fortlassung 
von fur die ErlSuterung nicht wesentlich 
erscheinenden Teilen, wie z.B. des 
Rollobehanges, einzelner Wellen etc.? 

Fig. 2 einen Vertikalschnitt durch die Dar- 
stellung gemaB Fig. 1 im zusammenge- 
bauten Zustand in Richtung der Pfeile 
II-II in Fig. 1 gesehen; 



Fig. 3 eine schematisierte Teil-Seitenansicht 
einer Variante; 



Fig. 4 eine Fig. 1 entsprechende Darstellung 
einer Variante ohne Getriebe, bei 
welcher mithin die Rollowellenachse 
mit der Bremskorperachse zusammen- 
fallt; 

Fig* 5 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung 

unter Bezugnahme auf Fig. 4 in Richtung 
der Schnittlinie V-V in Fig. 4 gesehen; 
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Pig. 6 cine xvoitere Variante in einer Dar- 
stellung gemafi den Fig. 1 bzw. 4, 
bei welcher das an der Rollowelle be- 
festigte Antriebsrad dem ebenfalls 
an der Rollowelle befestigten Breras- 
rad in Richtung auf das dortige Lager 
nachgeordnet ist; und 

Fig. 7 eine den Fig. 2 bzw. 5 entsprechende 
Darstellung unter Bezugnahrae auf die 
Ausgestaltung gemMB Fig. 6 in Richtung 
der Schnittlinie VII-vil gesehen. 



Die Fig. 1 und 2 der Zeichnung zeigen eine Teilansicht 
der wesentlichen Telle eines erf indungsgemaBen Hollos, 
und zwar in Fig. 1 in einer perspektivischen Explosions- 
darstellung unter Fortlassung gewisser fur die Erlauterung 
unwesentlich erscheinender Telle und in Fig. 2 im 
zusammengebauten Zustand. Das Rollo besitzt in ublicher 
Weise eine im vorliegenden Fall rohrformig ausgebildete 
Rollowelle 1 , die mittels eines von Hand zu betatigenden 
Antriebes urn eine horizontale Rollowellenachse 2 dreh- 
bar ist. Der Antrieb besteht aus einem an dem darge- 
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stellten Ende der Rollowelle 1 drehfest angeordneten 
Antriebsrad 3, welches in der Art eines Kettenrades 
fur eine sogenannte Kugelkette 4 ausgebildet ist, 
welche mit gegenseitigem Abstand an einem Textil- 
strang 6 fest angeordnete Kunststof f kugeln 7 auf- 
weist, wobei die im wesentlichen U- bzw. V-formig 
ausgebildete Umf angsf lache des Antriebsrades 3 ent- 
sprechende Ausnehmungen fur die Kugeln 7 der Kugel- 
kette 4 aufweist, so daB diese in diese eingreifen 
und auf diese Weise einen FormschluB zwischen der 
Kugelkette 4 und dem Antriebsrad 3 schaffen konnen 
und demgemaB durch Ziehen an einem Kettenstrang der 
endlosen Kugelkette 4 in Richtung des Pfeiles 8 eine 
Drehung der Rollowelle 1 um deren Achse 2 moglich ist. 

Der Rollobehang ist der besseren Ubersicht halber 
in der Zeichnung nicht dargestellt. Er 

wird mit einem Rand in ublicher Weise an der Rollowelle 
1 befestigt und kann mithin durch Drehen der Rollowelle 
1 um die Rollowellenachse 2 auf die Rollowelle 1 auf- 
gewickelt bzw. von dieser abgewickelt werden. 

An das Antriebsrad 3 schlieBt sich auf dsr Rollowellen- 
achse 2 in Sichtung suf das welter unten beschriebene 
eine Lager der Rollowelle 1 am erstes lUtzel 9 an, 
welches wi« d*s Jjacrisbsrad 2 drehfest ait der Foilo- 
>-&l.Le 1 irarhuncisr. 1st. -'on :-em Jlitsel i i.rstraciit sich 
:n i-ichcur.g f-r .Collcvoliennchac 2 sir, Lagerzapfcn ; 1 
-.'-isn. -er v.i ••_ .-r lo-rsr'-^hrung :J .n;iss Caqer- 

;i sr I.-.-: arhic- ••: 1" 
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an einem Schenkel 1 6 1 des Lagergehauses 1 6 ortsf est 
abgestutzt, wahrend das obere Ende der Druckfeder 18 
sich an der Unterseite des Lagerblockes 12 abstiitzt 
(s. insbesondere Fig. 2) und den Lagerblock 12 aufgrund 
der Vorspannung mi thin nach oben driickt. 

Mit dem Ritzel 9 steht ein zweites Ritzel 19 im Eingriff , 
welches zusammen mit diesem ein Getriebe bildet, wobei 
die Drehachse 21 des zweiten Ritzels 19 parallel zu 
der Rollowellenachse 2 verlauft und senkrecht iiber dieser 
liegt. Das zweite Ritzel 19 ist iiber eine Welle 22 
drehfest mit einem Bremsrad 23 verbunden, welches mi thin 
iiber das Getriebe 1 9 , 9 in Drehverbindung mit der 
Rollowelle 1 steht, wobei die zylindrische Mantelflache 
24 des Bremsrades 23 mit einem auswechselbaren Br ems - 
belag 26 versehen ist. 

Das als erster Bremskorper einer Bremse wirksame Brems- 
rad 23 wirkt mit einem zwei*ten Bremskorper 27 zusammen, 
der integral mit einem Schenkel 16" des Lagergehauses 
16 verbunden ist und eine BremsflSche 28 aufweist r 
deren Form der durch die Mantelflache 24 bzw. den 
Bremsbelag 26 des Bremsrades 23 gebildeten Bremsflache 
des ersten Bremskorpers (= Bremsrad) 23 angepaBt ist. 
Wie aus Fig. 2 erkennbar ist, setzt sich die auf der 
Bremskorperachse 21 liegende Welle 22 mit einem Ab- 
schnitt 22 f iiber das Bremsrad 23 in Richtung auf das 
Lagergehause 16 fort und ist mit diesem der Lagerung 
dienenden Abschnitt in einer Bohrung 29 des Lager- 
blockes 12 gelagert (s. Fig. 2). 



Wie bereits weiter oben erwahnt worden ist, ist die 
Vorspannung der im vorliegenden Fall als Druckfeder 18 
ausgebildeten Feder und damit der gegenseitige AnpreB- 
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druck zwischen den beiden Bremskorpern 23 und 27 ein- 
stellbar, und zwar mittels einer als Schraube ausge- 
bildeten Einstelleinrichtung 30. 

Die Wirkungsweise des unter Bezugnahme auf die Fig. 
1 und 2 beschriebenen Rollos ist wie folgt: 

In dem jeweiligen iiffnungs- bzw. Schliefizustand des 
Rollos ubt die Feder 18 eine nach oben gerichtete 
Druckkraft auf den Lagerblock 12 aus unddruckt damit 
liber die Welle 22 die BremsflSche des ersten Brems- 
korpers (= Bremsrad) 23 gegen die Bremsflache 28 des 
zweiten Bremskorpers 27 # wobei die Einstellung der 
Vorspannung der Druckfeder 18 so getroffen ist, daB 
die zwischen den Reibungsf lachen der beiden Brems- 
korper 23, 27 erzeugte Reibungskraf t - unter Beruck- 
sichtigung des durch das Getriebe 9, 19 gegebenen 
Obersetzungsverhaltnisses - ausreicht, um die Rollo- 
welle 1 gegen eine unbeabsichtigte Drehung und damit 
ein Abrollen des Rollobehanges zu sichern. 

Soli eine vorhandene Stellung des Rollobehanges im 
Offnung- oder SchlieBsinne verSndert werden, so zieht 
die Bedienungsperson an dem betreffenden Kettenstrang 
der Kugelkette 4 in Richtung des Pfeiles 8 r um die 
Rollowelle 1 um die Rollowellenachse 2 in Drehung zu 
versetzen und den Rollobehang je nach Wunsch entsprechend 
von der Rollowelle 1 abzuwickeln bzw. auf diese aufzu- 
wickeln. Ein Zug an einem Strang der Kugelkette 4 des 
Antriebes 3, 4 hat aber gleichzeitig zur Folge, daB 
eine nach unten gerichtete Druckkraft auf die Feder 18 
ausgeubt wird, so daB sich der mit entsprechendem Spiel 
in der Kulissenf uhrung 4 des Lagergehauses 16 gefuhrte 
Lagerblock 12 gegen- die von der Feder 18 ausgeiibte 
Kraft etwas nach unten bewegt und dabei den ReibschluB 
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zwischen den Reibungsf lachen der beiden Bremskorper 23 , 

27 lost, so daB das gewunschte Auf- oder Abwickeln des 

Rollobehanges in einfachster Weise mUhelos von jedem 

Laien ohne irgendwelche Schwierigkeiten durchfiihrbar 

ist, wobei es auch nicht zu einem Schieflauf oder 

sonstigen Schwierigkeiten kommen kann. Lafit die Be- 

dienungsperson den betreffenden Kettenstrang der Kugel- 

kette 4 los # so kommt es aufgrund der Wirkung der Feder 

18 sogleich wieder zu einem Anheben des Lagerblockes 12 

nach oben, bis die Reibungsf lachen der beiden Bremskorper 

23, 27 wiederum im Reibeingriff sind und damit die 

Rollowelle 1 in der gewunschten Weise unverziiglich 

arretieren. Dabei kommt es ersichtlich auch nicht wie 

bei den vorbekannten Rollos zu Totgangsbewegungen und 

es kann auch nicht der Fall eintreten, dafi beim Los- 

lassen der Kette ein spontanes Nachobenschnellen des 

Rollobehanges erfolgen kann, wie dieses bei Springrollos 

der Fall sein kann, oder daB die Bedienungsperson 

durch ein (wenngleich verhaltnismaBig kurzzeitiges) 

freies Herabfallen des Rollos aufgrund dessen Eigen- 

gewichtes irritiert wird und irgendwelche Fehlbe- 

dienungen durchftthrt. Es kommt hinzu, daB die Bedienung 

dariiber hinaus aufgrund des durch die Ritzel 9, 19 

verwirklichten Getriebes auBerordentlich leichtgangig 

ist und die fur eine Betatigung des Rollos* - also zum 

Losen der Bremse - erf orderliche Kraft sehr klein ist, 

so daB das erf indungsgemaBe Rollo auch unter diesem 

Gesichtspunkt sehr bedienungsf reundlich ist. Weiterhin 

kommt hinzu, daB aufgrund des durch das Getriebe ge- 

schaf fenen Ubersetzungsverhaltnisses die mit der Bremse 

aufzubringende erf orderliche Bremskraft entsprechend 

gering ist, so daB sich entsprechend geringe Ver- 

schleiBerscheinungen und eine entsprechend hohe 1 

Lebensdauer ergeben. 
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Fig. 3 zeigt eine Variante eines erf indungsgemaBen 
Rollos, wobei gleiche oder gleichwirkende Teile mit 
den gleichen Bezugszeichen versehen sind wie bei der 
Ausgestaltung gemaQ den Fig. 1 und 2. Bei dieser 
Ausgestaltung liegt - umgekehrt wie bei der Ausge- 
staltung gemaB den Fig. 1 und 2 - die Rollowellen- 
achse 2 senkrecht oberhalb der Bremskorperachse 21, 
wobei die Rollowelle 1 in der Darstellung gemSB Fig. 3 
nicht erkennbar ist, da sie hinter dem Antriebsrad . 
3 liegt. Auf der anderen Seite des Antriebsrades 3 
bef indet sich - ebenso wie bei der Ausgestaltung gemafl 
den Fig. 1 und 2 - auch bei diesem Ausf iihrungsbei spiel 
das erste Ritzel 9, welches mit dem zweiten Ritzel 19 
ira Eingriff steht und gemeinsam mit dem als Bremsrad 
23 ausgebildeten ersten Bremskorper auf der geraeinsamen 
BremskSrperachse 21 drehfest angeordnet ist. Der zweite 
BremskSrper 27 liegt bei dem dargestellten AusfQhrungs- 
beispiel nicht oberhalb des Bremsrades 23, sondern 
unterhalb, wobei bei dieser Ausgestaltung auf eine 
Feder 18 zum Andriicken der Bremsflachen der beiden 
Bremskorper 23, 27 verzichtet werden kann, da das 
Gewicht der Rollowelle 1 u: d der an dieser bef estigten 
Teile, wie des Rollobehanges , des Antriebsrades 3, 
des Ritzels 9 etc. als Druckkraft nach unten wirkt und 
auch die an der Bremskorperachse. 21 angeordneten 
Teile eine Gewichtskraf t nach unten ausiiben, so daS 
letztlich die als Bremsflache, wirkende zylindrische Umfangs- 
flache des Bremsrades 23 mit der durch die erwahnten 
Gewichtskrafte erzeugten Kraft gegen die Bremsflache 
des zweiten Bremskorpers 27 gedruckt wird und in jedem 
Aufwickelzustand des Rollobehanges fur eine Arretierung 
sorgt. a 

Bei einer Veranderung der Rollobehangstellung wird auch 
bei dieser Variante in Richtung des Pfeiles 8 auf den 
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betreffenden Strang der Kugelkette 4 ein Zug nach unten 
ausgeiibt, wobei - wie aus Fig. 3 ersichtlich - die 
Kugelkette 4 hier etwas anders gefiihrt ist, also nicht 
die obere HSLlfte des Antriebsrades 3, sondern deren 
untere Halfte umschlingt und sodann uber Umlenkrollen 
31 mit ihren beiden Strangen nach unten gefiihrt ist, 
wo diese aufgrund der endlosen Ausgestaltung der Kugel- 
kette 4 zusammenlaufen. 



Die Wirkungsweise ist entsprechend, wie dieses weiter 
oben unter Bezugnahme auf die Ausgestaltung gemaB den 
Fig, 1 und 2 beschrieben worden ist, wobei auch bei 
dieser Ausgestaltung ggf . durch das Anbringen von Zu- 
satzgewichten o.dgl. eine Einstellung der zwischen 
den beiden BremskSrpern 23, 27 der Bremse wirkenden 
Reibungskraf t moglich ist. 

Die Fig. 4 und 5 zeigen eine weitere Variante, wobei 
fur gleiche oder gleichwirkende Teile die gleichen 
Bezugszeichen verwendet worden sind, und zwar ist bei 
der Ausgestaltung gemaB den Fig. 4 und 5 auf das aus 
den Ritzeln 9 und 19 bestehende Getriebe verzichtet 
worden, so daB die Rollowellenachse 2 mit der Brems- 
k6rperachse 21 zusammenf&llt. Wie aus den Fig. 4 und 
5 erkennbar ist, schlieBt sich mithin an das auf der 
Rollowelle 1 befestigte Antriebsrad 3 das ebenfalls 
hieran und damit konzentrisch zur Rollowellenachse 2 
angeordnete Bremsrad 23 unmittelbar an, welches nicht 
direkt mit der Rollowelle 1 verbunden ist, sondern mit 
dem Antriebsrad 3. Insbesondere aus Fig. 5 ist erkenn- 
bar, daB fur diese Ausgestaltung nur ein auBerordent- 
lich geringer Raumbedarf erforderlich ist. Im ubrigen 
ist die Funktionsweise dieser Variante, wie dieses 
weiter oben unter Bezunahme auf die Ausgestaltung gemaB 
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den Fig. 1 und 2 beschrieben ist, mit dem Unterschied, 
daB aufgrund des Fehlens des Getriebes 9, 19 unter sonst 
gleichen Umstanden die auf zubringende Bremskraft ent- 
sprechend gr6Ber ist. 

Dieses gilt auch fur die Ausgestaltung gemafi den Fig. 6 
und 7, bei welcher das Bremsrad 23 unraittelbar an der 
Rollowelle 1 befestigt ist und das urn dieselbe Achse, 
namlich die Rollowellenachse 2 drehende Antriebsrad 4 
seinerseits am Bremsrad 23 befestigt ist. Ein weiterer 
Uhterschied gegeniiber der Ausgestaltung gemafi den Fig. 
4 und 5 besteht bei dieser Variante darin, daB das Brems- 
rad 23 an seinem auBeren Umfang eine im Querschnitt etwa 
trapezfSrmige Profilierung aufweist, wobei diese Profilierung 
entweder unmittelbar am Mantel des Bremsradkorpers aus- 
gebildet oder aber ggf . auch durch einen Bremsbelag ver- 
wirklicht sein kann, wie dieses weiter oben unter Bezug- 
nahme auf die Ausgestaltung gemaB den Fig. 1 und 2 hin- 
sichtlich seiner Wirkung beschrieben ist. Die ebenfalls 
aufierst raumsparende Variante gemaB den Fig. 6 und 7 
funktioniert im iibrigen im wesentlichen genauso wie 
die Ausgestaltung gemaB den Fig. 4 und 5. 
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BSZUG3ZSICHENLI3TS 
(LIST OF REFERENCE NUMERALS) 



1 


KOiioweiie 


1 




Roll owe llenachse 


2 




An 1 r i e b s r ad 


*> 


4 


Kuge lkette 


4- 






5 


6 


Textilstrang (von 4) 


6 


7 


Kuge In (von 4) 


7 


8 


Pf eil 


8 


9 


(erstes) Ritzel 




10 




10 


1 1 


Lager zapf en 


11 


12 


Lage r b lock 


1 p 


1 =5 


T»aci£ 3 Y"bcvhiriincr M n 12* f{ir 11^ 


• ^> 


14 


Ftihrung (in 16; fur 12) 


14- 






15 


16 


Laqerqehause 16', 16" Schenkel (von 16) 


16 


17 


Doppelpfeil 


17 


18 


Druckfeder 


19 


19 


(zweites) Ritzel 


19 


20 




20 


21 


BremskQrperachse (fur 22- 19) 


21 


22 ' 


Welle (f\ir 19. 23) 


22 


2? 


Bremsrad (= erster Bremskorper) 


2? 


24 


Mantelflache (von 23) 


24 


2"? 




2<? 


26 


Bremsbelag (von 23) 


26 


27 


zweiter Bremskorper 


27 


28 


Bremsflache (von 27) 


28 


29 


Bohrung (in 12; fur 22') 


29 


30 


Einstelleinrichtung (fUr 18) 




31 


Umlenkrollen 





~l3- 




Fig.A 




Fig.5 





Fig. 7 



